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The patent relates to means for reducing cavitation in high-speed screws. The pitch of 
the blades is reduced by about 10 per cent, at their tips. The reduction is gradual, and 
extends over from a half to one-third of the blade. Further, blades or vanes v, such as 
shown in Fig. 3, are attached to the cone behind the boss, to reduce the cavitation at 
that place by interfering with the vortex motion of the water. 
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Nmrvarende opfindelse augar anordninger 
ved propellere for farteier raed stor hastighed 
og Bpeclelt for sadanne farteier, hvis propeller- 
akBel roterer raed stor viukelhastighed. Ved 
experimenter har opfinderen fundet, at de hal- 
ram, der forekomraer ved propellere med stor 
hastighed, bovedBagelig opst&r pa to steder, 
oemlig pa bladenes bagsider near enderne og 
rondt om propel lernav eta kqniske ende bag bla- 
dene. Hensigten med denne opfindelse er at 
fjeroe eller formindske moligheden for sadanne 
bnlrunie dannelse. 

Hos farteier raed store bastigheder begynder 
bulrummene, nar vandtrykkene pa propellerbladene 
er store, ferst naer bladenes ender (som af op- 
finderen fuodet ved. experimenter) og Btrsekker 
sig til bladenes frostepunkter, alt efter som 
propeilerens hastighed eller Blipforhold foreges. 

Den her omhandlede opfiodeUe beetar dels 
i at redacere hulrnromet, som . opstar ved pro- 
pellerbladenea bagre flader naer enderne, ved at 
give bladeoe en formindsket stigning naer deres 
ender, og dels i pa propellerkouuBsen at au- 
bringe sma vin^er, bestemte til at forhindre 
dannelaen af bnlrum rnodt koouaaen og for 
freiudrivning at nyttiggjere noget af den energi, 
som findeB hoa det roterende vand naer indtil 
propellerkonnssen og som gar tabt ved den van- 
ligvis anvendte propellertype. 

At erholde et etort middelslip-forhold og 
endetryk aden at Bterre bulrnm opstar, bar vae- 
ret et problem for mange opfindere, men deres 
anstrsengelBer for at opna denne hensigt bar 
hidtil almlndelig gaet i den retnlng, at bladenes 
stigning er gjort sterre mod deres spidser. Op- 
hnderen af naervaerende anordninger har imid- 
lertid fondet, at den forenskede effekt opnaes 
ved at give bastigt roterende propellere en for- 
mindBket stigning mod deres ender, hvorved 
formihdakmngen. begynder ved omtrent halvdelen 
eller to trediedele, regnet adover fra navet, og 
fortsaetter, til det bliver omtrent ti procenta for- 
mindsking ved bladets spids. 
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Ogsa theoretisk tnrde det fremga for det 
ferste, at denne forandring af stigningeb bnrde 
vaere sadan, at slip-forholdet ved hvilkeosomhelst 
given afstand fra akselen bliver omvendt propor- 
lionelt til kvadratet pa samme afstand ; for det 
andet at hnlrnmmet sknlde begynde samtldigt 
over en stor flade af s&ledes konstrueredo pio- 
pellerblade; for det tredie at sadanne propellere 
knnde gives en Bterre hastighed nden opstaen 
af hnlroro og pa samrae tid foraraage et Bterre 
Blipforhold og endetryk end som sknlde vaere 
muligt med propellere forsynede med blade med 
konstant eller tiltagende stigning mod deres 
spidBe. Pette er af opfinderen bleven bekrseftet 
ved experimenter med propellere, konstruerede 
efter denne opfindelse, der er baseret pa denne 
tbeori. 

Den ovennaevnte opfindelse vises pa ved- 
lagte tegninger: 

Fig. 1 og 2 viser fra siden og i plan en 
efter denne opfindelse konstrneret propeller, 

fig. 3 og 4 viser fra aiden og i plan en 
propeller, forsynet med vinger. . 

Fig. 5 er et snit efter linien A — A i flg. 
3, tegnet 1 forsterret malestok. . 

I fig. 1 og 2 viser den sidste figar blad- 
Bektioner a, 6, c, d, e og / efter liniernc A — A, 
B—B, C— C, Z>— A E— JS, og F— F resp. i 
fig. 1. Et diagram, viBende variationslinien af 
stigningen pa denne propeller er ogsa vist i fig. 
2. Diagrammet frerakommer pa felgende made: 
langs den horizontals axe W X af propelleren 
afstetteB fra den vertikale bladaxe Y Z en di- 
stance p lig en fjerdedel af stigningen ved rod- 
sektionen /— / af bladet, og i dette punkt opreises 
en perpendikulcer TP I, som i . kengde er lig 
radios 1 rodsektionen /- f. Da stigningen i 
8ektlonerne e — e og d— d ikke er forskjellig fra 
stigningen i sektionen / — f, kan distancerne 
W 2 og W 3 afsaettes langs den samme linie 
W 1. Jleduktioneo af stigningen begynder deii- 
mod ved et pnnkt, som llgger over halvdelen 
eller to trediedele af radien udover fra bladro- 
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den, s& at den naste sektion c— c vil have en) 
nog'et forraindsket Stirling. Langs WX afeaUteB 
derfor en distance q, som i leengde er.llf-.en; 
fjerdedel af etigoingen-i Bektionen c-rt^'og en. 
perpendikolfer W 4 . opreiseB. .Stigoiogen af bla- 
del fortSEetter at aftage udover til /enderne. 
Derfor afaaHtes leengderne r og s svarende til 
stigninjrerne i aektionerne 6 og a respektive, og 
perpendiknlsererne W 5 og W 6 opreises i disse 
punkter med en lsengde iig radieroe i de reap, 
sektioner. En kurve, der traekkea gjennem 
punkterne J ( 2, 3, 4, 5 og 6 repraaenterer 
stigning8variationen af propellerbladene. Og en 
linie fra hver af disse pnnkter gjennem begge 
axers WX og WZ skjaeringspunkt giver boved- 
axen og felgelig basldningen af hver bladsektion 
a-a, b— b t c— c, d— d, e— <? og /— /. Pro- 
pellerens konfiguration vil pa denne made klart 
forsta.es; 

Opfinderen bar fondet, at propellerblade af 
den ovenfor beskrevne form kan driveB roed en 
sterre hastigbed oden fremkaldelse af hulrnra og 
med et sterre middelelip-forhold og endetryk; end 
hvad hidtil.bar v«ret muligt. . 

For udferelse af den anden del af opfin 
delsen anbringea, aora vist i fig. 3, 4 og 5, pa 
propellerakselens y konus x ama vioger v, der 
aom vist, kan vaere parallele med akaelen eller 
anbragte i en paaaende vinkel mod denne med 
en Btigning til aamme side som eller roodaat 



aide mod propellerens. Ved de af opfinderen 
udferte experimenter bar det vist Big, at, nar 
konuaaen foraynes med tre vinger og disse an- 
bringea parallelt med akseleo, aom vist, og deres 
yd re kanler gjeres oratrent parallele med akae- 
leQB, .midtlinie, bliver unlrummet randt konussen 
a:, ved en given hastigbed betydelig reduceret 
eller 'belt og holdent forhiadret i at danne aig. 
Som. ovenfor angi vet ,er • yand'ets vinkel hastigbed 
rnndt konnaaen moget sterre end selve propejler- 
konuBsens, meo eadanne vinger, som nylig er 
beskrevet, bryder op vandhvirvelen rundt konnesen 
med to fordelagtige. : resnltater, for . (jet v f$r8te 
virker en del af vandhvirvelehs dreining^moment, 
som ellere vilde tabes, pa vingerae og bldrager 
selvfel^eligt til ak sel en B'.orad reining og for det 
andet slntter vandet, som felge af formiodskelsen 
af dets vinkelhaatighed rnndt akseleo, lettere ind 
til og trykker pa konnssen bag propellemavet, 
hvorved erboldes et ^oreget- endetryk^ t'-retning 
fremover pa. akselBn.^'-' ^ >' 

Paten tkrav . 

3 . En akruepropeUeiy hvis stfguirig afta£er 
henimod bladenea erider; karakteriseret -ved, at 
rednktionen af stignlngen begynder fra omtient 
balvdelen eller to tredledele udover fra navel. 

2. Propeller, af ' den i krav 1 angi vne art, 
f orsy n et med vi n ger bag blad ene i . ■ ' ; ; ! ;', 
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